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Sanayi Devrimi Oncesinde Osmanli Devleti’nde Demir Uretimi:
XVI. Ylzyll Samakov Demir Atélyeleri

Iron Production in the Ottoman Empire
Before the Industrial Revolution:
Samakov Iron Workshops in the 16th
Century

Emrah Hazar’

Abstract: The Ottoman geography possessed iron, silver, gold, copper, tin, and
lead mines in the 16th century, with iron being one of the more important. However,
research on mines in the Ottoman Empire is about something other than the iron
mines. For this reason, this research will discuss the production, extraction, and use
of iron products before the Industrial Revolution. One of the critical centers where
the Ottoman Empire was supplied with iron was Samakov, which was affiliated with
Sofia Sanjak. Samakov was conquered in 1371 by Lala Sahin Pasha, the governor of
Rumelia, during the reign of Murad |. The iron extracted from Samakov was pro-
duced in raw and finished products. The iron extracted from the region was used
in military areas such as shipyards and artillery and in architectural sites such as
mosqgues, bridges, and castles. The iron obtained from the iron deposits was mel-
ted in furnaces known as vigne in the Ottoman official records. This iron was also
processed in iron forging workshops known as samakov. Iron, in its raw and finished
products, as sent by land or sea to Istanbul, the state's center. This delivered iron was
then distributed to military facilities and other places where it was needed. When
transporting iron by land, carts were pulled by beasts of burden, such as oxen or ca-
mels. Samakov maintained its status as one of the centers where the state met its
iron needs until the last period of the Ottoman Empire. This research references the
archive books and documents related to the subject in the Ottoman Archive section
of the Presidency of the Republic of Turkiye Directorate of State Archives.
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Giris

Yeralti kaynaklarindan olan madenler cesitli alanlardaki kullanimlariyla
bulunduklari bdlgelere ve Ulkelere stratejik Ustunluk kazandirmaktadir. Os-
manlilar; kurulus ve Rumeli'de yayllma doneminde hakimiyet tesis ettikleri
bdlgelerde bulunan gumus, altin gibi degerli madenler yaninda bakir, kur-
sun, sap, guhercile madenlerinden de istifade etmistir. Son derece énem-
li madenlerden biri de silah Uretiminde, gemi yapiminda, mimari yapilar-
da, insa faaliyetlerinde, tarim aletleri Uretimi gibi bircok sahada kullanilan
demirdir.

Osmanli Devleti'nde madencilik faaliyetleri ile alakali ¢calismalarin var-
g1 bilinmektedir. Ancak bu calismalar Osmanli Devleti'nde genel manada
madencilik ve hukuki nizami ya da bir bélgeden cikarilan gumus, altin, ba-
kir gibi demir haricindeki madenler Uzerine yogunlasmistir. Sanayi Devrimi
oncesinde Osmanli demir madeni ve demirciligi Uzerine yapilan mustakil
calismalar oldukcga sinirlidir, bu durum Osmanli klasik donemi icin daha da
az bir orandadir. Osmanli ekonomisi Uzerine yapilan arastirmalar ise genel-
likle demir cevherinin hangi bolgelerden elde edildidi ile alakali bilgiler sun-
maktadir. Arastirma konusunun demir Uzerine yogunlasmasinin nedeni ise
bahsedilen bu hususlardir. Ayrica arastirmanin inceleme alanina giren Sa-
makov'un ozellikle XVI. yUzyilda Osmanli’'nin ham ve mamul demir ihtiyaci-
ni karsiladigi dnde gelen yerlerden biri oldugu dusunulmektedir. Ancak bu
dnemine ragmen Samakov dzelinde demircilik faaliyetleri ile alakali ulasilan
tek calisma 1970 yilinda istanbul Sanayi Odasi Dergisi'nde yayimlanan “Sa-
mako Demir Madeni” baslikli yazidir. Bahsedilen calismanin Samakov'daki
demir madenine dikkat cekmesi dnemli olsa da calisma icerik bakimindan
oldukga sinirhdir. Bu sebeplerdendir ki hem Osmanli demircilik faaliyetle-
ri konusundaki eksikligin giderilmesine katki saglamak hem de demircilik
hususunda dnemli merkezlerden biri olarak dusunulen Samakov &zelinde
arastirmayi ele almak tercih sebebi olmustur.

Konuyla alakali tetkik eserlerden faydalanilmasinin yani sira arastirma-
nin temel kaynaklari Turkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanligi Devlet Arsivie-
ri Baskanligi'ndan temin edilen Osmanli arsiv dokumanlaridir. XVI. yUzyilda
Osmanli ekonomisi ve sosyal tarihi ile alakali hususlarda basvurulan ilk kay-
naklardan biri tahrir defterleridir. Bu defterler kisaca, bir sancagin kaza ve
kdylerindeki vergi kaynaklarinin ve vergi sorumlularinin yazildigi defterlerdir.
Samakov, XVI. yuzyillda Sofya (Pasa) sancagina bagl bir kaza oldugundan,
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bu sancadiilgilendiren tahrir defterleri Samakov'da bulunan atolyelerin turu
ve sayisal verileri hususunda kaynaklik etmistir. Burada tahrir defterleri ile
alakali bir durumu izah etmek gerekmektedir: Il. Selim donemine ait oldu-
gu belirtilen 566 numarali defter ile icerisinde Sultan Ill. Mehmet'in tugrasi
(Geng, 1988, s. 96) bulunan 181 numarali defterlerdeki veriler birbiriyle para-
lellik arz etmektedir. Bu defterlerin ikisi de muhtemelen ayni doneme ait-
tir. Tablo T'de iki deftere de yer verilmistir. Bir diger dnemli kaynak, devletin
yonetim merkezi istanbul'da bulunan ve énemli kararlarin alindigi Divan-i
HUmayun'da tutulan muhimme defterleridir. Bu defterlerde yer alan ve Sa-
makov kazasi ile baglantili hUkumler genellikle XVI. yUzyilin ikinci yarisina
aittir. Samakov kazasindaki atolyelerde Uretilen demir UrUnler ve kullanim
alanlari ile alakali veriler sunmustur.

S6z konusu arastirmada genel itibariyla nitel arastirma yontemlerinden
dokUman analizi yontemine basvurulmustur. Kisaca ifade edilirse, dijital ar-
siv sisteminde yapilan genel tarama sonucunda konuyla ilgili elde edilen
dokUmanlar titiz bir okuma surecinden gecirilerek, detayli analize tabi tu-
tulmustur. Analiz sonucunda ulasilan bulgular degerlendirilerek mantiksal
cercevede bir anlayis getirilmistir.

Bu arastirmada XVI. yuzyllda Samakov'un Osmanli demir Uretim mer-
kezlerinden biri olarak éneminin vurgulanmasinin yani sira, Sanayi Donemi
oncesinde demircilik faaliyetleri ile gelisimini surduren bir Osmanli sehrin-
de demir atodlyeleri ve sayilari, islenmis demir Urun cesitleri, Uretilen demirin
kullanim alanlari, demirin ihtiyac yerlerine ulastiriimasi gibi hususlara degi-
nilerek bu anlamdaki eksikligin giderilmesine katki saglanacaktir.

Samakov'un Osmanl idaresi Altina Alinmasi

Osmanlilar 1352 yilinda Gelibolu'daki Cimpe Hisari'ni alarak Rumeli ya-
kasina yerlestiler. Rumeli'de takip ettikleri sistemli fetih hareketleriyle Geli-
bolu'daki diger kaleleri ve Edirne istikameti Uzerindeki Misini, Corlu, Baba-
eski, Kesan, Dimetoka gibi sehir, kasaba ve kaleler elde edildi (inalcik, 20086,
s. 156). Rumeli'deki ilk fetihler 1357 tarihine kadar Orhan Gazi'nin oglu Su-
leyman Pasa’nin liderliginde ve belirtilen tarihten sonra Sehzade Murad 6n-
derliginde gerceklesmistir. Sehzade Murad, Edirne’'nin fethi icin Lala Sahin
ve Hacl ilbey'i énden gondermistir. Edirne muhafizi Tekfur Andriya Turk or-
dusunu Sazlidere'de karsilamis olsa da Edirne'ye maglup olarak donmustur.
Haci ilbey'i ve Lala Sahin kuvvetlerince Edirne kusatma altina alinmistir. Bu
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kusatmaya Sehzade Murad yanindaki birliklerle bizzat destek vermistir. Edir-
ne'nin kusatmaya mukavemet gdsteremeyecegini ve zor durumda kalaca-
gini anlayan Andriya, sehri terk etmistir. Edirne Rumlari bu durum uzerine
sehrin kapilarini Turklere agcmislardir (Danismend, 1971, s. 39). Kaynaklarda
Edirne’'nin fethi icin farkl tarihler verilmis olsa da kabul edilen gérus 1361
yilinda Sehzade Murad ve Lala Sahin tarafindan ele gecirilmis oldugudur.
Edirne’nin fethinden kisa bir sire sonra Orhan Gazi, Bursa'da vefat etmis ve
tahta oglu Murad gecmistir (inalcik, 2007, ss. 282-283).

Sultan Murad Osmanli merkezini 1365 tarihinde Bursa'dan Edirne'ye ta-
simistir. Edirne'de saray, cami, medrese gibi ilmi ve sosyal tesisler kurulma-
ya baslamistir. Edirne bir yandan bassehir olarak donatilirken diger taraftan
Balkanlar'a yapilacak fetihlerde, askeri bir hareket Ussu olarak stratejik éne-
me sahiptir (Danismend, 1971, s. 39; Uzuncarsil, 2019, s. 168) Edirne alindik-
tan sonra Rumeli'de ilerlemelere devam edildi. Sultan Murad Lalasl Sahin
Pasa'yl Zagra ve Filibe tarafina akina gdnderirken, diger hatta Evrenoz Gazi
de ipsala'yi fethetti (Dervis Ahmed Asiki, 1970, s. 54). Meric vadisinde énemli
bir sehir olan Filibe, uzun bir kusatma sonrasinda 1364'te teslim oldu. Bura-
sI 1366 tarihinde Murad Rumeli'de iken Lala Sahin'in u¢ merkezi olacak, bu
merkezden hareketle ihtiman ve Samakov istikametinde daha batiya dogru
akinlara devam edilecektir (inalcik, 2006, s. 156).

Filibe'nin fethinden sonra Papa V. Urban'in tesviki ile Macaristan krali La-
yos basta olmak Uzere Bulgar, Sirp, Ulah (Eflak) ve Bosna hukGmetleri arasin-
da ittifak anlasmasi yapildi. Macar krall kumandasindaki Bulgar, Sirp, Ulah ve
Bosna kuvvetleri hem Balkanlar'daki Osmanli ilerlemesinin 6nUnU kesmek,
hem de kaybettikleri Edirne ve Filibe'yi geri almak icin harekete gectiler.
Osmanli kuvvetleri ile muttefik birlikler 1364'te Edirne yakinlarinda, Cirmen
mevkiinde karsi karsiya geldiler. Bu karsilasmada Macar Krali I. Layos'un ku-
mandasindaki muttefik kuvvetler kalabalik olmalarina ragmen agir bir mag-
lubiyet aldilar (Basar, 1998, s. 52).

Osmanli’'nin Rumeli'de aldigi yerleri geri alma hareketinin bertaraf edil-
mesinden sonra Lala Sahin Pasa 1366 tarihinde ileri harekete gecti. Pasa ilk
etapta Samakov ve ihtiman taraflarina akin dizenlemis, bu akindan gani-
met ve esirle ddnmustur. 1370-71 yilina gelindiginde Sultan Murad Samakov
ve ihtiman'in fethini emretmistir. Lala Sahin Pasa Kapulu Derbent’i almis bu-
radaki seddi yiktiktan sonra ihtiman Uzerine yUrimustar. Osmanli birlikleri-
ni karsisinda goren ihtiman halki, eman isteyip cizye vermeyi kabul ederek
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Osmanli himayesine girmistir (MUneccimbasi Ahmed Dede, 1975, s. 109-110).
Kale sulh yoluyla alindidi icin ahd-i imandan hareketle ihtiman seklinde te-
laffuz edildigi rivayet edilmektedir (Evliya Celebi, 1999, s. 220).

Tuna nehrinden Rodop Balkanlar'ina kadar Orta ve GUney Bulgaristan’a
ve Osmanli isgalinden dnce de kismen Trakya'ya egemen olan Bulgar Krali
Yuvan Sisman, Turklerle mucadele etmenin guc¢lugunu anlayarak baris yap-
ti. Kral, Osmanli himayesine girerek vergi 6demeyi kabul etti ve kiz kardesi
Prenses Marya'yl da Sultan Murad’a verdi. Sisman, kendisine muhalif olan
kardesi Stratisimir'e karsi Murad ve Ulahlardan destek alarak Vidin Uzerine
gitti ancak basari saglayamadi (Uzuncarsil, 2019, s. 170-171). Murad'in Balkan
fetihleri planinda kuzeybati tarafindan sorumlu tutulan Rumeli Beylerbeyi
Lala Sahin Pasa’'nin Samakov ve ihtiman akinlarindan dolayi tehlikeli bir du-
rumun belirdigini anlayan Kral Sisman ayni durumda bulunan Makedonya
Sirp Krali Uglyesa'dan yardim talebinde bulunmustur (Danismend, 1971, s.
52). Bunun Uzerine iki kral muttefik olup Filibe’den hareketle ilerleyen Lala
Sahin Pasa kuvvetlerini Camurlu Sahrasi'nda karsilamistir. Ancak burada Lala
Sahin Pasa'ya karsi koyamayip bozguna ugramislardir. Bu zafer sonucunda
Samakov'un fethi saglanmistir (Hammer, 1992, s. 162). Samakov Kalesi'nin
gug bir sekilde alinmasindan dolay bir daha bu kalenin dusman tarafindan
ele gecirilip icerisine kuvvet konulmamasi icin kale Lala Sahin Pasa tarafin-
dan yiktiriimistir. Osmanl kaynaklarinda Samakov fethinin tarihi 772 (1370-
71) olarak belirtilmistir (Evliya Celebi, 2002, s. 144; Hoca Sadettin Efendi, 1979,
s.137-138).

Samakov zaferinin Bulgaristan'in zapti noktasinda buyuk énemi vardir.
Bu basari, Turklerin Bulgaristan'da yerlesmesini mumkun kilan muharebe-
lerden biridir. Samakov'un Osmanlilarin eline gecmesiyle Uzerinde buyUk
baski hisseden Kostendil Bulgar Prensi Konstantin, itaat altina alindi. Lala
Sahin Pasa, ihtiman ve Samakov basarilariyla ayni istikamette hizlica ilerle-
me olanadi buldu (Cezar, 2010, s. 120).

Samakov ve ihtiman'in iki asamada fethedildigi anlasiimaktadir. ilk ola-
rak 1366 tarihinde Lala Sahin Pasa tarafindan akin yapilmistir. Bu ayni za-
manda fethedilecek bdlgenin kesfi ve taninmasi olarak da gorulebilir. 1371
tarihinde ise Camurlu’da Kral Sisman ve Sirp Kral'na karsi kazanilan zafer
sonrasinda kaleler ele gecirilmistir. Samakov'un Osmanlilarca ele gecirilme-
si, bolgede demir cevheri bulunmasi nedeniyle stratejik agidan son derece
onemlidir. Samakov, Osmanlilarin ozellikle bati yoninde meydana gelen
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savaslarda kullandiklari arag, gere¢ ve silahlarin yapiminda ve diger cesitli
alanlarda gereksinim duyulan demir ihtiyacini karsilayacagi merkez duru-
muna gelmistir.

Osmanlilarin ilk fetihler doneminde Rumeli'nin diger bolgelerinde ol-
dugdu gibi Samakov'un merkezinde ve kirsal alanlarinda da Turk-MUslUman
iskaninin gerceklestigi anlasiimaktadir. Samakov'un merkezinde XVI. yUzyil
Osmanli kaynaklarinda rastlanilan ve Turklerin meskun oldugu ilk yerlesim-
ler Huseyin Ada (BOA, TS.MA.d, no. 6996, s.9b-10a; BOA, TT.d, n0.130, s. 619) ve
Haci Sinan (BOA, TT.d., no. 130: 67) mahalleleri olmalidir. Bu mahalleler cami,
mescit, hamam, dukkan gibi vakif eserlerin etrafinda sekillenmistir. Sama-
kov'a bagli bir mezra iken kdy olan Camurlu’ya da muhtemelen surgun usu-
|G ile grup grup yoruk yerlesiminin yapildigi anlasiilmaktadir (BOA, TT.d., no.
130: 193). Yine kirsal alanlarda ilyas, ismail, Rahmanlu, Bagdan (Kizuctugu
Derbendi), Kostenic-i Muslumanan (llica) gibi Turk-Musluman koyleri kurul-
mustur. XVI. ylUzyil boyunca Samakov'da Turk-MuslUman nufusu artmistir.

Samakov XVI. yUzyil baslarinda (1521) Filibe Sancagi’'nin kazalari arasinda
gosterilmistir (BOA. TS.MA.d., n0.699: 3b). Bu durum haricinde yuzyil boyun-
ca Osmanli idari taksimati icinde Rumeli eyaletine bagl Sofya livasinin ka-
zalarindan biri durumundadir. YUzyil sonlarina dogru bazi koyler Razlik na-
hiyesi adi altinda toplanmistir. Yine Sofya’'nin bir kasabasi durumunda olan
Ihtiman da Samakov'a bagli bir nahiye olmustur.

Demir Atolyeleri

XVI. yuzyilda genis bir cografyaya sahip olan Osmanli Devleti'nin sinir-
lari icerisinde farkli maden merkezleri bulunmaktadir. GUmushane, Tasoz,
Nif, Kratova, Srebrenice, UskUp, Kocanya, Sidre, Espiye, Keban, Ergani, Nigde
ve Bozkir'da gumus; Van, Ercis, Malatya, Maras, Kilisehisar, Karaman, Mersin,
Kayseri ve Misir'da guhercile; Kastamonu, Maras, Kagizman, Hakkari ve Ege
adalarinda Kukurt; Espiye, Kastamonu, Keban, Ergani ve Bosna yoresinde
bakir; Gerger ve Nif'te simli kursun; Uskup, Selanik ve Nigde'de kursun; Ge-
diz, Foca, Sarkikarahisar ve GUmulcine'de sap; Kratova, Novaberde, Srebre-
nice, Kocanya, Sidri ve Espiye ve Bozkir'da altin ocaklari mevcuttu. Demir
madeni ise Kigl, Rudnik, Banaluka ve Sofya'’dan cikariliyordu (Seving, 1985,
s. 147-148). Gerek ham demir noktasinda gerek islenmis demir Uretimi ka-
pasitesi bakimindan XVI. yuzyilda énemli demir merkezi olarak 6ne c¢ikan
yerlerden biri de Samakov'dur.
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Samakov, Bulgarca “demir-déven” anlamina gelmektedir (Kiel, 2009, s.
63). Bu kelime ile bdlgedeki demir madenlerinin yaninda su gucuyle dénen
carklarlaisleyen, buyUk demir déven alet ve érsler kastedilir (inciciyan ve An-
dreasyan, 1974, s. 26). Belirtmek gerekir ki: Samakov hem kaza olarak idari
bir isim hem de bdélgede demir islenen atolyelere verilen isimdir. Samakov
kazasinin gelismesinde demir cevheri ve demircilik faaliyetleri dogrudan et-
kili olmustur.

Samakov demiri ve etrafindaki tesislerin daha XV. yuUzyillda énem
kazandigi bilinmektedir. Il. Bayezid tahta culusundan iki yil sonra, Rumeli'de
askeri bir gezinti yapmistir. Sofya'ya gecerken yol Uzerinde bulunan Sama-
kov'a da ugrayan Sultan, demir atolyelerini denetlemis ve ilgi gdstermistir
(Giz,1970, s.15). Samakov'un XVI. yuzyilin baslarinda kucuk bir yerlesim birimi
oldugu seyyahlarin ifadesinden c¢ikarilmaktadir. 1502'de Patentius ileride en
blUyUk Osmanli demir merkezi olan Samakov'dan “campi Samacoui” olarak
bahsetmektedir. Yani buranin henuz bir kent degil, kiguk bir madenciler
kampi gibi telakki edildigi dusunulmektedir (Tanyeli, 2017, s. 68).

Osmanli Devleti'nde maden cikarilan bolgedeki halkin bir kismi de-
mir cevherini ¢cikarma islemiyle sorumlu tutulmustur. Evliya Celebi eserin-
de su sekilde deginmistir: “Samakov Yaylasl ve Sahrasi icinde 50 pare ma-
mur koyleri gectik. TUm reayalari Bulgardir, avrat ve oglanlari demir cevheri
cikarmada calismaktadir” (Evliya Celebi, 2010, s. 143). Demir cevherinin te-
mizlenip yikanmasi ve islenmeye hazir hale getirilmesi gerekmektedir. XVI.
yuzyilda bu islemin gerceklestigi nehirlerden biri Sofya'ya dogru akan Vla-
day Nehri‘dir. Bu nehir demir cevherinin c¢ikarildigi yerin yakininda bulunan
bir nehir olmalidir. Samakov kazasina bagl olan ve nehir yakinindaki koy-
lerden cikarilan cevher, burada yikaniyor ve sonra Samakov'da bulunan até-
lyelere naklediliyordu (BOA, MAD.d., n0.5294: 25). Demir cevheri yikanmasi
nedeniyle sularinin kirlenmesi, nehirden tdrlt amaclarla faydalanan Sofya
ahalisinin zaman zaman sikayetlerine de sebebiyet vermistir (BOA, A. DVNS.
MHM.d., no.16: 58/115).

Demir cevheri ¢ikarilip yikanarak temizlendikten sonra gérevli kisilerce
islemden gecirilmek Uzere samakov ve vigne olarak tabir edilen atdlyelere
cekilir ve bu atolyeleri isleten ve atolyelerde calisan demircilere teslim edi-
lirdi (BOA, MAD.d., n0.5294: 25). Atdlyelerde donemin diger devletlerinde
oldugu gibi demirin eritiimesi ve islenmesi icin yakit olarak odun komu-
ra kullaniimis olmalhidir. Sanayi 6ncesi Avrupa’sinda demir isciligi, firincilik,
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dékumculuk gibi yuksek oranda odun tuketimi gerektirmektedir. Bu mes-
leklerin cogunda yakacak odundan ¢ok odun komurune ihtiya¢ duyulurdu.1
kg odun kdmuru elde etmekicinise 5ile 10 kg arasinda odun gerekirdi (Agas-
ton, 2009, s. 124). XVI. yuzyil kaynaklarindan tahrir defterleri Osmanli Dev-
leti'nin atolyelerin ihtiya¢c duydugu odunu yani kdomurud tedarik isinde yine
Samakov kazasina bagl bazi kéylerde bulunan ahaliyi sorumlu tutmustur.
KémurcU olarak ifade edilen kisiler bargirlerle (yuk hayvani-beygir) komurle-
ri nakletmislerdir (BOA, A.DVNS.MHM.d., n0.28: 239/574). Samakov kazasinda
Mihrimah Sultan mulk kéyleri arasinda bulunan Haline koyu 1568-69 tarihin-
de “karye-i mezkur ahalisi Samakov'da islenen demir esbabin kdmur hidme-
tin etmekle avariz-1 divani ve tekalif-i orfiden muaftirlar” (BOA, TT.d., n0.470:
391) seklinde kaydedilmistir. Anlasildigl Uzere demir atdlyelerinde demirin
islenmesi icin gerekli olan kdmuru getirmekle sorumlu tutulan koyluler,
bunun karsiliginda avariz ve tekalif-i orfi kapsamina giren vergilerden muaf
tutulmustur. Haline kdyU gibi Mihrimmah Sultan mulkU olarak kaydedilen
Haralu (BOA, TT.d., no.470: 393), izlagukani (BOA, TT.d., no.470: 397) koyleri
ahalisi de Samakov'da demir isleyen atdlyelere komur tedarik etmek hizmeti
ile sorumlututulmustur. Kazaya bagl Prodan Samakovu kéyu ahalisiise diger
kdylerden ayri olarak “kémur hizmeti” ile degil sadece “demir islenmesine”
hizmet etmekle kaydedilmistir (BOA, TT.d., n0.470: 394). Muhtemelen demir
islenirken farkli hususlarda ihtiya¢c duyulan malzemenin veya gerekliliklerin
karsilanmasina ¢alismislardir.

Demir islemden geciriimek Uzere “samakov” adi verilen atdlyelere ge-
tirilirdi. Samakov akan bir su dnune kurulan tahtadan bir sistemdi. Suyun
tahta tekerlege hizla carpmasiyla teker déner, buyuk ¢ekic hareket kazanir
ve Isitilmis demir istenilen kivama gelinceye kadar dovulurdu (Sezer, 2019,
s. 131). Osmanli Devleti'nde su gUcuUyle calisan ve samakov olarak anilan
bu alet, Avrupa devletlerinin sinirlari icinde akan nehirlerde farkli isimlerle
kullanilmis olmalidir. Oyle ki Orta Cag'dan Sanayi Devrimi'ne kadar uzun
bir sire metalurji alaninda su gucunden yararlanildi. Suyun akis hizindan
elde edilen bu gu¢ metal-ara¢ gere¢ Uretiminde bir devrim yapmistir. Su
gucuyle isleyen mekanik sanayi ¢cekici, demir dovme isinde demircinin yerini
aldigi gibi, vuruslarinin daha duzenli olmasi, ayrica ¢ekic agirliginin (250 kg)
buyuk olcude arttirilmasina olanak saglamasi nedeniyle bu isi daha verimli
hale getirmistir (Gimpel, 2004: 63-64). Samakov ¢ekicinin ne kadar buyuk
olduguna dair élcum ifadesine arsiv kaynaklarinda rastlanmamistir. Ancak
Evliya Celebibu cekiclerin “camiz basi” kadar buyuk oldugunu belirtmektedir
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(Evliya Celebi, 2010, s.146). Ayrica 1571 tarihinde bu atolyeler 5 kantar (yaklasik
282 kg) agirliginda gemi capasi Uretecek kapasiteye sahip atolyelerdir (BOA,
A.DVNS.MHM.d,, no.16: 324/590).

Samakov kazasinda bulunan samakov demir atdlyelerinin su gucu ile
calistigl belirtilmistir. XVI. yUzyila ait kayitlarda Samakov'dan gecen han-
gi nehirlerde veya nehir kollarinda atélyelerin kurulduguna dair bir veriye
ulasilamasa da sonraki tarihlere ait kayitlar bu noktada fikir vermektedir.
Elde edilen bilgiler s6z konusu yUz yila ait olmasa da muhtemelen atolye-
ler daha énceki tarihlerde kurulmustu. Bu anlamda demir atolyelerinin-
Samakov kazasindan gecen iskar Nehri (BOA, MAD.d., n0.9917, s105) ve
Meri¢c Nehri'nin (BOA, MAD.d., n0.9917, s.88.) kollari Uzerinde kuruldugu
dusunulmektedir. Samakov atdlyelerinin su gucuyle calismalarindan dolayi
kisin nehirlerin donmasi acil durumlarda tedarik sikintilarina neden ola-
biliyordu. Bdyle durumlarda donmayan nehirlerdekimekanizmasi c¢alisan
atolyeler islemektedir (BOA, A DVNS.MHM.d.,, no.16: 334/590). Atdlyelerden
talep edilen demir ihtiyaci kis mevsiminde karsilanirken bu dénemde calisan
atolyelerin yuku bir kat daha artmaktadir.

Onceleri balcik, micir tasl ve kompakt taslardan yapilmis cukur ve derin
olmayan kuyu seklindeki firinlarda demir cevheri cogu kez yikandiktan ve
kavrulduktan sonra odun komuruyle eritiliyordu. Bu tip firinlara Renn firini
(Rennofen) ve Rennatesi (Rennfeuer) adiveriliyordu. Daha sonra su kuvvetiile
calisan koérukler yardimi ile Renn firinlarinin duvarlari yUkseltilerek munferit
firnlar (Stuckofen) meydana getirildi (Oral, 1970, s. 39). Su gucune dayali ké-
ruklerleisledigibilinenilk firinin 1323 yilinda yapilmis oldugu kayitlidir. Gergcek
anlamda ilk yuksek firin ise 1380 yilinda kurulmustur (Gimpel, 2004, s. 63-64).
XIlI. yuzyil sonlarinda veya XIV. yuzyil baslarinda ham demir icindeki yabanci
maddelerin bir kisminin veya tamaminin kdmur ile uzaklastirilmasi 6grenildi
ve daha sonra Almanya'da Bati ormanlarinin odunca zengin kisimlarinda
XIV. yuzyil sonlarina dogru dokum demiri yapimi ortaya cikti. Filhakika yeni
orman ici demirciligi ve yuksek firinlar her yere yayilmisti. Daha sonra uzun
bir sureyi kapsayan bir durgunluk devresi basladi ve bu devre 1735'te demirin
kdmur veya kok ile izabesine kadar devam etti (Oral, 1970, s. 39). XVI. yUzyilda
Samakov kazasi ile ilgili kayitlarda “vigne” olarak belirtilen kavram demir er-
itme firinlaridir (Kiel, 2009, s.62).

Vigne olarak belirtilen firinlarda calisanlar resmi kayitlarda “vigneci”
(BOA, A.DVNS.MHM.d., no.29: 230/525) ya da “vignar taifesi” (BOA, MAD.Jd,
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Nno.3271: 175) olarak ifade edilmektedir. XVI. yUzyila ait SamakoVv'u ilgilendi-
ren tahrir defterlerinde dikkati ceken bir husus vigne ve samakov demir
atdlyelerinin kayitlarinin bulundugu kisimda su degirmenlerinin kayitlarinin
da yer almasidir. Bu durum vigne yani demir firinlarinin da su gucuyle ha-
rekete gecen koruklere sahip atdlyeler oldugunu dusundurmektedir ancak
bu firinlarin nasil ¢calisildigina dair net bir veriye ulasilamamistir. Samakov
kazasinda gosterilen vigne atolyeleri vigne-i ¢catal, vigne-i mismar ve vigne-
i nal olarak kaydedilmistir. Bunlar arasinda catal Uretimi yapilan vignelerin
saylsl, ¢ivi Ureten mismar ve nal Uretilen vigne atdlyelerine nazaran daha
fazladir. Catal kelimesi ile muhtemelen Osmanli ordusunda kullanilan ve
disa gelen yuzlerinde hilal biciminde ikiser ¢cikinti bulunan, cok sivri iki demir
uctan olusan savas aleti kastedilmektedir (Ayverdi, 2006, s. 535).

XVI. yUzyll boyunca Samakov kazasinin merkezinde ve koylerinde yer
alan demir Uretimi yapan ve kayitlara gecen atolyelerin bab sayisini tahrir
defterlerinden yararlanarak toplu bir bicimde gdéstermek mumkundur.

Atolye 1526 | 1530 1544 | 1568-69 1570 | lll. Mehmet
(Muhasebe defteri) (vakif defteri) (1595-1603)

Samakov |38 21 76 17 82 |94

Vigne 105 |6 154 |66 196 |[262

Tablo 1: XVI. yUzyllda Samakov kazasindaki demir atdlyelerinin bab sayisi
(BOA, TT.d., no.: 130, 236, 470, 492, 566, 181).

Genel itibari ile bakildiginda atolyelerin sayisinda XVI. ylzyil boyunca bir
artis goérulmektedir. Bu da demire olan talebin artmasi ve bolgedeki demir
isleme faaliyetlerinin gelismesine bagli olarak kurulan atolye sayisinin da ar-
tis gosterdigi ifade edilebilir. Atdlye sayilarindaki artisin bir diger nedeni ise
demir atdlyesine sahip bazi kdylerin, cevre kazalardan alinarak, Samakov ka-
zasina baglanmasindan kaynaklanmaktadir. Ayrica defterler incelendiginde
yUzyil boyunca tesis edilen atdlye sayisinin artmasinin yaninda ¢ok sayida
atolyenin de islemedigi ve harap hale geldigini ifade etmek gerekmektedir.
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Atodlyelerde Uretilen Bazi Demir Uriinler
ve Kullanim Alanlari

Samakov kazasindaki atolyelerden c¢ikan demir cevheri islemden
gecirilmis ve ham olarak gereksinim duyulan mahallere nakledilmistir. XVI.
yUzyllda Samakov'dan ihra¢ edilen demir istanbul'da bulunan askeri ku-
rumlar olan tophane ve tersanenin ihtiyaclarina yonelik oldugu gibi bazen
de kaleler, képruler ve cami gibi mimari unsurlarin tamiri ve yapiminda da
kullaniimistir. Bahsedilen kurumlara ve yapilara yonelik demir ihtiyaci ayni
zamanda Samakov'daki atdlyelerde Uretilen demir Urunlerin cesitlerini be-
lirlemede de etkili olmustur.

Tophanede top yapiminda mil olarak kullanildigi gibi bu toplarda
kullanilan yuvalak adi verilen gulleler de demirden uretilirdi (KUtukoglu,
2018, s. 325). XVI. yuzyilda Kuzey Sirbistan'da bulunan Rudnik'te, Semendi-
re'nin guney dogusundaki Bah Madeni'nde ve Bosna'da Kamengrad'da
demir Uretilmekte ve yuvalak dokulmektedir. Anadolu’da XVI. yuzyilda Bi-
lecik ve Kigr'da da yuvalak dokuldugu belirtilmektedir (Tanyeli, 2017, s. 64
- 77). Samakov kazas! sinirlari igcerisinde demir yuvalak dékuldugune dair
bir veriye ulasilamamistir. Ancak 1545 tarihinde topgubasindan Samakov'da
demir yuvalak dékulmesinin uygun olup olmadigi ile ilgili bir arastirma
yapilmasi istenmistir. Demir yuvalak dékumunde mahir olan kimseler ve
boélukbasindan olusan bir grubun Samakov'a gonderilip konu ile alakali in-
celeme yapmasi talep edilmistir (Sahillioglu, 2002, s. 372). Samakov'da de-
mir yuvalak dokimunun mumkun olup olmadigi ile alakali inceleme yapan
heyetin rapor sonucuna ulasilamamis, XVI. yuzyil hatta daha sonraki yillarda
dahi Samakov'da demir yuvalak dokUmunun yapildigina dair bir veriye de
rastlaniimamistir. Muhtemelen Samakov'da dogrudan demir yuvalak doku-
mu yapillmamistir. Ancak buradan yuvalak dékumu yapan ocaklara demir
gonderilmis olabilir.

Samakov kazasinda yuvalak ya da top gullesi dékuUlmese de bolgede bu-
lunan atolyelerde top silahinin diger aksanlari imal edilmektedir. Top namlu-
sunun Uzerine bindirildigi gévde kismina kundak denilmektedir. Ayrica kun-
dak namluya yataklik eden ve muylular vasitasiyla namluya yukseklik ve yon
verme vazifesi Ustlenen kisimdir (Pakalin, 1993, s. 322). Bu sekilde top mer-
misinin hedefe isabet ettirilmesine calisiimaktadir. XVI. yluzyillda Samakov
kazasindaki demir atolyeleri imparatorlugun cesitli bolgelerindeki top do6-
kUm ocaklarina kundak demiri ve dingili tedarik etmektedir. 1575 Araliginda,
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kis mevsiminin neden oldugu yagmur ve camurdan zarar gormesini engel-
lemek icin Semendire dokiUmhanesinde dokulen toplar korunakli alanlarin
veya yapilarinicine ¢cekilmek istenmistir. Toplarin ¢ekilmesiicin hazirlanmasi
istenen top arabasi ve top kundagina gerekli olan demir aksamin Sama-
kov kazasindaki atolyelerde isletilmesi istenmistir (BOA, A.DVNS.MHM.d.,,
no.27: 178/407). Samakov'dan kundak ve arabalar icin gerekli olan demir
malzemenin bir sure geciktirilmesi, toplarin da korunakli bélgeye cekilme-
sini geciktirdiginden toplarin normalden daha fazla zarar gérmesine neden
olacaktir.

Uclari tekerleklerin ortasindan gecen ve sadece yuk tasima gorevi yapan
demir veya aga¢ mile dingil denilmektedir (Ayverdi, 2006, s. 714). Toplarin
tasinmasini saglayan ve kundaklarin Uzerlerine baglanan top arabalari bir
dingil iki tekerlekten olusmaktadir. Osmanlilar toplarin turune goére de-
mirden veya agactan dingil imal etmislerdir (Ayduz, 2006, s. 291). Samakov
kazasl, top arabalarinin ihtiya¢c duydugu demir dingillerin imal ve tedarik edil-
mesi hoktasinda énemli bir merkez konumundadir. 1571 yilinda iskenderiye
(iskodra) sancagdi ile sinir olan bazi kalelerin fethi emredilmistir. Bu kalelerin
fethedilmesi icin kalelerin tahrip edilmesinde kullanilan toplarin dékulmesi
ve hazirlanmasi gerekmektedir. iskenderiye (iskodra)'de dékulecek toplarin
demir dingillerinin Uretimini Samakov kazasindaki atdlyeler uUstlenmistir
(BOA, A.DVNS.MHM.d., n0.12:12/22). “iskenderiye'de dékulen toplar icin dingil
demirleri muktezasinca ihzar olunub...” (BOA, A DVNS.MHM.d., n0.12: 116/251)
ifadesiyle dingillerin hazirlandigi anlasiilmaktadir. Dingillerin adet sayisi net
olarak belli olmasa da dokulen toplara kifayet edecek kadar uretilmistir.
iskenderiye'de ddkulecek toplar icin Samakov'dan talep edilen dingillerin
hukUm tarihleri esas alinir ise 1571 yilinin 14 Subat ve 7 Mart tarihleri arasinda
bahsedilen toplar icin dingillerin hazir hale geldigi belirtilmis ancak takip
eden hukumlerden iskenderiye'ye ulastirilmasinin daha gec bir tarihte
gerceklestigi anlasiimistir.

Osmanli Devleti'nde gemi yapiminda gerekli olan kereste, zift, katran,
yelken, kurek, halat, lenger gibi malzemeler buyuk oranda tersane ocakligi
olan mahallerden saglanmaktadir. Bu malzemelerin temin edildigi bolge
halki, avariz vergisi mukabilinde her yil talep edilenleri hazirlamakla sorum-
ludurlar (KUtukoglu, 1994, s. 618). Gemi yapimi icin gerekli olan en énemli
malzemeler arasinda civi yer almaktadir (Panzac, 2020, s. 21). Basta Tersane-
i Amire olmak Uzere gerekli olan mahallere civi tedarik edilirdi. XVI. yUzyil
belgelerinde civi ifadesinin karsiligi olarak enseri (BOA, A.DVNS.MHM.d,
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no.5: 212/535) veya mismar (BOA, A.DVNS.MHM.d., no.27: 221/505) ifadeleri-
ne rastlanmaktadir. Ayni yuzyilda gemi yapiminda kullanilan ¢ivinin Gretim
merkezleri arasinda Samakov kazasi 6n plana ¢cikmaktadir. 1526 yili, Sama-
kov'da civi Uretim atolyelerinin varhgi ile alakali olarak ulasilan en erken ta-
rihtir. Ancak 1526 yili dncesi icin ¢ivi atdlyelerinin varligina dair kayith veriye
ulasilmasa da bahsedilen yilda mevcut olan atdlyeler daha eski bir tarihte
kurulmus olmalidir. Samakov kazasinda yer alan vigne atolyelerinden az
bir kismi dogrudan mismar (BOA, TT.d., no.236: 68) olarak adlandiriimistir.
Civi veya mih mismar vignelerinde insa edilmesi muhtemel gemilerin
ihtiyacina gore, talebe gore farkli tUrde ve ebatlarda Uretilirdi. Nitekim ge-
milerin yapiminda basit bir sekilde tek cins civi kullanilmaz farkli noktalarda
degisik ebat ve turde civiler kullanilirdi. Yine insa edilecek olan gemilerin
sayka, firkate, kadirga vb. tUrune ve buyukliguUne gdre de atdlyelerde Ure-
tilen civi miktari degisirdi. 1545 yilinin ocak ayinda gemi yapimi ile alakali
yogun bir calismanin oldugu anlasilmaktadir. Yirmi besi Misir'da olmak Uze-
re toplamda yuz yirmi bes parca geminin onarim ve insaati s6z konusudur.
Bahsedilen gemilerin ihtiyaci olan ¢ivilerin (enseri) bir kisminin Samakov'dan
karsilanmasi talep edilmistir (Sahillioglu, 2002, s. 65-67). Yine 1571 yilinda Sa-
makov kazasindaki demir isleri ile memur olan Koyun Cavus'tan Tersane-i
Amire'de insa edilecek yuz kit'a kadirgaya yetecek oranda cesitli turde civi
Uretilmesi talep edilmistir (BOA, AADVNS.MHM.d,, no.10: 275 - 276/434). Hat-
ta bazi civilerin baslari talep edildigi sekilde yuvarlak olmadigindan ve tay-
in edilen zamanda geciktiriimeden gdénderilmesi gerektigi ile alakali Koyun
Cavus sert bir sekilde ikaz edilmistir (BOA, ADVNS.MHM.d,, no.10: 298/482).
Aynitarihlerde Samakov kazasindan Ahyolu’'nda insa edilecek kadirgalarigin
elli kantar koseli (mertek) civi (BOA, A.DVNS.MHM.A,, no.14: 845/1230), Geli-
bolu'da insa edilecek on kit'a kadirga igin ise civi talebinde bulunulmustur
(BOA, A.DVNS.MHM.d., no.16: 46/87). Samakov'daki atdlyelerde imal edilen
civilerin Tersane-i Amire ve imparatorlugun bazi bdlgelerinde bulunan gemi
insa tezgahlarina gdonderildigi cok sayidaki hukumden anlasiimaktadir.

Capalar,gemilerisu Uzerinde belli bir konumda tutmakiicin bir halat veya
zincire bagli olarak denize birakilan, gemilerin buyUklUklerine gére degisik
agirhiklara sahip ve farkli sekillerde olan demirlerdir (Zaloglu, 1988, s.88). Bu
demirlerin iki egri kolu olup denizde ¢camura veya kuma takilip gemileri sa-
bit konumda tutarlar (Nutki ve Pultar, 2011 s.67). Osmanli donanmasi ve ge-
milerinde kullanilan capalar veya demirler resmi belgelerde lenger kavrami
ile ifade edilmektedir. Ozellikle XVI. yUzyillda Samakov'daki atdlyelerde
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donanma gemileri icin yogun olarak lenger imal edilmektedir. 1565 yilinin
ekim ayinda Tersane-i Amire'de insa edilecek kadirgalar icin Ug¢ yUz adet len-
ger gerekmektedir. Bu lengerlerin Samakov'daki atolyelerde islenmesi igin
kaza kadisi sorumlu tutulmustur. istanbul’a génderilecek olan lengerlerin
seksen tanesinin 6nden gdnderilmesi talep edilmis ancak olumsuz hava
kosullari nedeniyle nakli mumkun olacak sayida bir serbestlik taninmistir
(BOA, A.DVNS.MHM.d., n0.5:191/469). Osmanli gemilerinde kullanilan lenger-
ler, bUkuculer tarafindan lengerlere 6zel olarak kendirden Uretilen urganlara
(halat) baghdirlar. Lenger icin urgan yapimi farkli bir teknik ve ustalik ge-
rektirmektedir, bazen siradan bukuculer numune lenger urgani olmasina
ragmen bu isi yapamamaktadir. Boyle durumlarda bizzat lenger urgani yap-
makta mahir bir Ustat aranmistir. (BOA, A.DVNS.MHM.d., n0.10:116/184). XVI.
yuzyil lenger urganlarinin boylari gemilerin boyutuna gére degismekle bir-
likte 70-80 kulaclik? urganlarin Uretildigine rastlanmaktadir (BOA, A.DVNS.
MHM.d., no.18:107/239). Samakov'da Uretilen lengerlerin adirliklari ile alakall
az da olsa bilgilere ulasilmaktadir. EKim 1571'de Samakov kazasindaki demir
islerine nezaret eden Koyun Cavus'a ve Samakov kadisina donanmanin len-
ger ihtiyaci ile alakali bir hUkum gdnderilmistir. S6z konusu hukumde de-
nize ¢cikmaya hazir hale getirilecek yuz kadirgaya yetecek miktarda lenger
Uretilmesi talep edilmistir. Bahsedilen kadirgalarda kullanilacak lengerlerin
her birinin bes kantar® (282 kg civarinda) agirliginda olmasi vurgulanmis
belirtilen agirliktan fazla olmamasinin alti cizilmistir (BOA, A.DVNS.MHM.d.,
Nno.16:334/590). Sanayi Devrimi'nden dénce XVI. ylUzyilda Balkanlar'daki bir
Osmanli kasabasinda belirtilen agirlikta ve ¢cok sayida kadirga tipi gemiye
yetecek sayida lenger imal edilmesi Samakov'un demir Uretim merkezi hu-
susundaki 6nemini gostermektedir. Ancak XVII. yuzyilda belki de gemi tek-
nolojisinde yasanan degisimler nedeniyle Samakov'da lenger Uretimine dair
cok fazla kayita rastlanilmamaktadir.

Osmanli Devleti'nin XVI. ve XVII. yuzyll savaslarindaki basarisinin
arkasindagerek ordu guzergahi Uzerindeki konaklama yerleri olan men-
zillerin ikmal ve iasesinin saglanmasi noktasinda halki organize etmesi

2 1kulag=1,66 m (i. Ayverdi (2006), Misalli Blytik Tirkce Sézlik, (2.Baski), Istanbul: Kubbealti Nesriyati,
s.1781); 1kulag =1,95 m (M.Z. Pakalin (1993), Osmanli Tarih Deyimleri ve Terimleri S6zIGgu. 2, istanbul:
MEB Yayinlari, s.314.); Manco Vekov Bulgaristan kulacini 2,134 m olarak tespit etmistir (Cengiz Kallek
(2002), Kulac. DIA, 26, Ankara: TDV Yayinlari, s.354).

3 1istanbul kantari = 56.449 (H. inalcik (1997), Osmanli Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi.
1, (Cev: H. Berktay), istanbul: Eren Yayincilik, s.443)
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gerekse ordunun ihtiya¢c duydugu malzemeleri ¢esitli bolgeleri sorumlu tu-
tarak hazirlatmasi yatmaktadir. Osmanli askeri sahasinin ¢esitli cephelerin-
de kullanilmak Uzere demir alet ve malzeme ihtiyaci olabilmektedir. Sefere
cikacak ordu; yiyecek, icecek, barinma ve atesli silah, yay, ok vs. ihtiyaclarinin
yani sira kazma, kurek, nal gibi demirden imal edilen Urunlere de gereksi-
nim duymaktadir. Samakov kazasi atolyeleri hem askeri kurumlarin hem de
sefere cikacak ordunun demir malzeme ve gerekliliklerini saglamakla so-
rumlu tutulmus, adeta bu hususta lojistik merkezi gdrevi Ustlenmistir. 1566
yilinda Kanuni Sultan Suleyman son kez ordunun basinda Zigetvar Sefe-
ri'ne cikmistir. Bu sefer icin Osmanli ordusu Sofya Uzerinden gecerek Ma-
caristan'a dogru ilerleyecektir. Mayis ayinda ordudaki atlar icin Samakov'da
Uretilecek bin takim at nali siparisi verilmistir. Ordu Sofya'ya vardiginda at
nallarinin orada hazir halde bulundurulmasi emredilerek bu isle ilgili olarak
Samakov kadisi sorumlu tutulmustur. Ayrica at nallarina uygun mih veya ¢ivi
kestirilmesi gerektigi de belirtiimistir (BOA, ADVNS.MHM.dA,, no.5: 596/1649).
Samakov atolyelerinin savas zamanlarinda da aktif bir sekilde ¢alistigini, bel-
ki de ordunun veya tersanenin ihtiyaci olan demir urdnlerini yetistirmek icin
daha yogun bir sekilde isledigini sdylemek gerekmektedir.

1574 yilinda bir ucu kulunk olan ve uglari celikten olan bin adet kazma, iki
bin adet normal kazma ve iki bin adet de kirek olmak tGzere toplamda bes bin
demir aletin demir atolyelerinde islenmesi emredilmistir. Burada dikkat edil-
mesi gereken husus celik uclu kazmalardir. Belgelerde cok sik rastlaniimasa
da celik olarak imal edilen urunlerin de bulundugu anlasiimaktadir (BOA,
A.DVNS.MHM.d., n0.23:320/711). Ayni yil Tersane-i Amire icin de cok sayida
kazma ve kurek Uretilmistir (BOA, A.DVNS.MHM.d., n0.24:39/113).

XVI. yUzyilda Samakov'da Uretilen demir UrUnler sadece askeri alandaki
ihtiyaci karsilamakla kalmayip mimari yapilarda da oldukca etkin bir sekilde
kullanilmaktadir. Hatta istanbul ve Edirne’de Samakov demiri kullanilmadan,
baska merkezlerden gelen malzemeyle insa edilen bir yapinin olmadigi
varsayllmaktadir (Tanyeli, 2017, s. 73). Belirtilen yUzyilda Samakov demirinin
kullanildigi yapilar arasinda belki de en basta geleni Mimar Sinan eseri olup
insa edildigi dénemde ve gunumuzde dahi istanbul’'un simge yapilarindan
olan Suleymaniye Camisi'dir. Cami 1551-1557 yillari arasinda insa edilmistir.
Caminin demir Kirisleri ve ihtiyac duyulan diger demir Urunleri Samakov'da
Uretilmistir (Barkan, 1979, s. 124). Yine Pertev Pasa'nin 6lumunden sonra va-
siyeti Uzere Mimar Sinan tarafindan 1579 yilinda izmit'te bir cami yapilmistir
(Bostan, 2007, s. 236). Bu caminin bir kisim demir ihtiyaci Samakov'dan,
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yapida kullanilacak kursun ise Kratova'dan tedarik edilmistir (BOA, A.DVNS.
MHM.d., N0.22: 243/474). Mimar Sinan'in ustalik eseri olan Selimiye Cami 1568
ve 1574 tarihleri arasinda Edirne’'de insa edilmistir. Bu caminin insaatinda
kullanilan makaralar Samakov'dan temin edilmistir (BOA, A DVNS.MHM.d.,
no.23: 259/544). Makara ile kastedilen, bir yere takilip Uzerindeki oluktan
urgan, halat vb. bir sey gecirilerek cekilmek suretiyle yuvasi icinde kolayca
déndurulebilen, madeni bir tekerlek yardimiyla agir yUklerin kaldirilmasinda
veya cekilmesinde kullanilan arag, palanga olmalidir (Ayverdi, 2006, s. 1915).
1574 tarihinde insaati biten Selimiye Camii i¢in yaptirilan makaralardan ihti-
ya¢ duyulmayanlarin Ayasofya Camii icin gerekli oldugu belirtilmistir (BOA,
A.DVNS.MHM.d., no.23: 259/544). Bu gerekliligin nedeni kuvvetle muhtemel
Ayasofya Camii'nin Il. Selim doneminde, 1572-1574 yillari arasinda ilk buyuk
olceklionarim ve restorasyondan ge¢cmesidir (Necipoglu, 2015, s. 70). Selimiye
Camii'nin insaati da o sirada tamamlandigi icin Samakov'da imal edilen ma-
karalar, artik ihtiya¢ kalmadigi dusuncesi ile Ayasofya Camii‘nde kullaniimak
Uzere talep edilmis olmalidir.

Samakov demiri, imparatorluk idaresindeki en uzak mesafelerde bulu-
nan yapilarda da kullaniimistir. Agustos 1573 tarihinde Mekke'de bulunan
Hareme-i Serif icin demir Kiris gerekmis, Samakov'da hazir halde bulunan Ug
yUz adet demir kiristen Harem-i Serif icin ayrilanlarin énce istanbul'a ora-
dan da Mekke'ye gdnderilecedi belirtiimistir (BOA, A.DVNS.MHM.d., no.22:
209/402).

Burada Samakov atélyelerinde Uretilen demir mamullerin, araclarin,
aletlerin imparatorlugun hangi kdselerinde ve hangi mimari yapilarinda
kullanildigini butunuyle ve detayli olarak izah etmek mUumkun degildir. Son
olarak képru yapimi ve tamiri islerinde de Samakov atolyelerinden ihrag olan
demirurunlereihtiyacduyuldugunu belirtmek gerekmektedir.1565tarihinde
Semendire'de insa edilecek veya tamir edilecek bir kdprunun ¢ivi ihtiyacinin
Samakov'dan karsilanmasi kararlastiriimistir (BOA, A.DVNS.MHM.d,, n0.5:224
/ 571). Ayni tarihteki farkl hakdmlerde belki de farkli kdprulerin yapimi icin
Samakov'dan enseri veya mismar siparis edildigi anlasilmaktadir (BOA,
A.DVNS.MHM.d., n0.5:325/854).

XVI. yuzyllda Samakov atolyelerinde islenmis demir urdnlerinin ihti-
ya¢ duyulan bircok alanda kullanildigi anlasiimaktadir. Ancak belirtilen
yuzyilda “ahen-i ham” olarak da ifade edilen ham demir Uretimi ve ihtiyaci ile
alakall pek fazla kayda ulasilamamistir. Bu durum ham demir Uretilmedigi
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anlamina gelmemektedir. 1566 tarihine ait bir hUkiUmde Samakov'dan ser-
had (ug) bolgelerine ham demir ve diger demir malzemelerin nakledilmesi
icin Samakov'a yakin olan Sofya, Radomir, Dubnice kadilarinin U¢ bin kira
hayvaninin temin edilmesinden sorumlu tutuldugu anlasiimaktadir (BOA,
A.DVNS.MHM.d,, no.5: 328 / 860). Demirleri taslyacak hayvan sayisi dikkate
alindiginda gdénderilen demirin de ayni oranda fazla oldugu dusunulebilir.
XVI. yUzyilda ham demir ile ilgili veriler kisith olsa da XVII. ve XVIII. yUzyila ait
resmi kayitlar daha detayli ve kapsamli bilgiler sunmaktadir.

Demir Uriinlerin Nakliyati

Osmanli imparatorlugu’nun hem doguda hem batida hikmettigi to-
praklarda muhafaza ve tesis etmis oldugu menzil sistemli yol agr kurmus
oldugu medeniyetin gdstergelerindendir. istanbul sehri merkezde olmak
Uzere doguya ve batiya uzanan yollar askeri, ticari ve dini (hac) maksatlarla
kullanilmistir. Kultur ve ticaret merkezleri olan sehirleri birbirine baglayan
yollar ulasim, haberlesme ve tasimacilik imkani sunmustur.

Anadolu ve Rumeli'de yollar genel itibariyla sag kol, orta kol ve sol kol
seklinde U¢ ana guzergah ile bu kollara bagli ikincil yollardan olusmaktadir.
Bu yollar Uzerinde de ulaklarin, yolcularin, tuccarlarin, tasimacilarin sorun
yasamamasl icin menzil adi verilen konaklama yerleri yapilmistir. Cografi
sartlar ve menzilin birtakim ihtiyaclari (yiyecek, odun, saman vb.) nedeniy-
le bu durak yerleri farkli konum ve mesafelerde olabilmektedir (Halagcoglu,
2002, s. 51). Ozel olarak belirtilmesi gereken bir husus istanbul'u Edir-
ne'ye baglayan ve padisahin, Edirne Sarayi'na giderken kullandigr “Hun-
kar Yolu"nun Rumeli tarafindaki en énemli yol oldugudur. Bahsedilen yol,
istanbul'un iasesinin karadan nakliyatina izin veren, Dodu Trakya'yl gecen
askeri ve ticari yoldur. Edirne sehri bu yol Uzerinde Yunanistan, Bulgaris-
tan, Makedonya, Eflak ve Bogdan'a giden yol Uzerinde cesitli guzergahlarin
baslangi¢c noktasidir (Senturk, 2002, s. 907). Arastirmay! ilgilendiren husus
tasimacilik oldugundan ve Samakov, Balkan cografyasinda yer alan bir sehir
oldugundan sadece Rumeli tarafindaki yollar degerlendirilecektir.

1530 tarihinde Rumeli'de sag ve sol kol seklinde bir idari taksimat go-
rilmektedir. Sad kol kazalari arasinda Edirne, Dimetoka, ipsala, Filibe,
Tatar-pazari, UskUp, Manastir bulunmaktadir. S6z konusu tarihte Samakov
kazasl da sad kol kazalari arasinda yer almakta olup Filibe ve Tatarpazari
kazalarindan sonra gelmekte ve Sofya’'nin glneyinde yer almaktadir (Ozkiling
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vd., 2001, s. 4). 1530 yilinda sag ve sol kol olarak ayrilmis olsa da arastirmacilar
Rumeli'nin sag kol, sol kol ve orta kol olmak Uzere U¢ ana istikamette yol
hatti oldugunu belirtmektedir. Bu yollardan orta kol (istanbul-Belgrad) hatti
Uzerindeki sehirler arasinda istanbul, Edirne, Filibe, Tatar Pazari, ihtiman, So-
fya, Sehirkdy, Nis ve Belgrad bulunmaktadir (Halagoglu, 2002, s. 51). Sama-
kov bu hat Gzerindeki sehirlerden Filibe, Tatarpazari ve ihtiman’a yakin bir
konumdadir. Orta kola bagli olup Filibe'den ayrilan bir yol Samakov, Dubni-
ce, Kumanova, Manastir ve Prizren’den gecerek iskodra'ya ulasirdi (Miroglu,
1997, s. 242).

Imal edilen demir Urtnleri Samakov kazasindaki atélyelerden ihrac olup
ozellikle istanbul'a génderilmektedir. Ayrica ihtiyac duyulan diger bolgelere
de Samakov kazasindan dogrudan nakline rastlanmaktadir. Demir Urunle-
rin cikis kaynaginin Samakov olmasi nedeniyle oradan istanbul yénine veya
diger bdlgelere dogru bir akis meydana gelmektedir. XVI. ylUzyilda demir
metanin kara yoluyla naklinde ¢ekis gucu hayvanlara dayali olup 6kuz, da-
var, bargir ve deve olarak ifade edilen yuk hayvanlarinin tasidigi veya okuz-
lerin cektigi arabalar kullaniimaktadir. 1545 yilinin ocak ayinda Samakov'dan
talep edilen urunlerin ilk etapta Filibe'ye araba ile cekilmesi istenmis ancak
kis sartlarindan dolayi yollar imkan vermezse Filibe'de kislakta olan deve-
ler ile istanbul'a nakledilmesi gerektigi belirtilmistir (Sahillioglu, 2002, s.
65-67). 1565 yilinin kasim ayinda Samakov'dan yola ¢ikan okuzlerin ¢ektigi
demir yuklU arabalar ile Silivri'ye kadar gelmek mumkun olmustur. An-
cak yol sartlarindan dolayl merkeze (istanbul) kadar ékuzlerle araba cek-
mek mumkun olmamistir. Bu durumda yuz iki kantarlik demir drinunu
her deveye U¢ kantar yuklemek Uzere toplamda otuz alti deveye ihtiyag
duyulmustur (BOA, A.DVNS.MHM.d,, no.5:228 / 584). iki 6rnekten anlasilan
o ki urunleri arabalar ile cekmek mumkun olmayinca develeri kullanmak
yoluna gidilmistir. Develerin yaklasik 170 kiloya (U¢ kantar) kadar belki de
daha fazla demir yuku tasidiklari belirtilmektedir. Ayrica genellikle sicak ik-
limlerde yasadiklarina sahit olunan develerin ¢etin kis sartlarina da dayana-
bilecek gucte oldugu hatta kislakta bekletilip gerektiginde yuk tasimak icin
kullanildiklari anlasilmaktadir.

Demirleri ceken arabalarin ve okuzlerin kiralama usull ile tedarik
edildigi gorulmektedir. Samakov kazasina yakin civardaki Filibe, Sofya, Ra-
domir gibi kazalarin kadilarina hukimler génderilerek “taht-1 kazanuzdan
kira ile 6kuz ve arabalari olanlardan ber-vech-i adalet kifayet mikdari ara-
ba ihrac idUb goénderesiz...” (BOA, ADVNS.MHM.d,, no.12: 401/792) seklinde
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hukUmet merkezinden emirler gonderiliyordu. Ayrica demirlerin tasindigi
yol guzergahi Uzerindeki sehirlerin kadilarina da emirler gonderilip demir
yuklenecek arabalari hazir tutmalari da istenmektedir. Cunku arabalarin
tedarikinden ve sehirler arasi sevkinden kadilar sorumlu tutulmaktadir. Her
kadl kendi gorev sinirlari icine giren demir yukinun guven icinde yol Uze-
rindeki diger kazaya veya sehre ulastiriilmasindan mesuldur (BOA, A.DVNS.
MHM.d., no.10: 275-276/434).

XVI. yUzyllda Samakov'dan ihra¢ olunan urunlerin genel itibariyla iki
yol ile devletin merkezi olan istanbul’a nakledildigi anlasiimaktadir. Sama-
kov'un Urunlerin ¢ikis merkezi oldugunu ve buradan diger bolgelere dogru
bir hareket oldugu belirtilmisti. Birinci yol tamamen kara yolu ile demir yUu-
kUnun istanbul’a ulastiriimasidir. Bakildiginda Samakov'dan ihrac olan Grin
Filibe (BOA, A.DVNS.MHM.d., n0.23: 144/293), Edirne (BOA, A.DVNS.MHM.d.,
no.23: 144/293), Corlu (BOA, A.DVNS.MHM.d., no.5: 212/535), Silivri (BOA,
A.DVNS.MHM.d., no.5: 228/584) hattindan yani orta kol glzergahi Uzerinden
Istanbul'a ulasmaktadir. Tercih edilen diger yol ise Ahyolu iskelesi'ne kadar
yukun karadan tasinmasi ve iskeleye ulastirilan demirin gemilere yuklenip
Istanbul’a génderilmesidir. Samakov'dan Ahyolu’na kadar hangi glizergahin
izlendigine dair net bir veriye ulasilamamakla birlikte Sofya yolunda Plov-
div'den 30 kilometre uzaklikta Popovitza (Papazll)) menzili bulunmaktadir.
Buranin Karinabad, islimiye, Yenice-Zagra'dan gecen sagd koldan sapan yo-
lun orta yolla baglanti noktasi oldugu belirtilmektedir (Antonov, 2006, s. 237).
Belki de Samakov'dan cikan yuk Filibe, Popovitza, Yeni-Zagra, islimiye, Kari-
nabad Uzerinden Ahyolu iskelesi'ne ulasiyordu. Buradan ise demir Grtnler
gemilere yuklenerek deniz yoluyla istanbul'a génderiliyordu (BOA, A.DVNS.
MHM.A., no.12: 402/793).

Sonuc¢

Samakov 1371 yilinda Il. Murad doneminde Lala Sahin Pasa tarafindan
fethedilmistir. Fethedildikten sonra gerek kurulan vakiflarla gerek TUrk-MUs-
lUGman nufusun iskaniyla Osmanli sehirlerinden biri olmustur. XVI. yuzyilda
Samakov Osmanli idari yapisi icinde Sofya sancagina bagli bir kaza olup de-
mir cevherinin bulundugu ve demir Uretiminin yapildigi stratejik bir bolge-
dir. Samakov'da Osmanli fethinden 6nce demircilik faaliyetlerinin yapildigini
vurgulayan arastirmalar olsa da Osmanli Devleti icin hangi tarihten itiba-
ren demir Urettigine ulasilamamistir. Arastirma sinirlari icinde Osmanli’'nin
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Samakov'dan demir tedarik ettigi ve atdlye islettigine dair ilk kayitlar 1526
tarihli tahrir defterinden elde edilmistir.

XVI. yUzyllda Samakov'daki demir atélyelerin iki kisma ayrildigi, bunlarin
demirlerin islendigi samakovlar ve demirlerin eritildigi firinlar olan vigneler
oldugu gorulmektedir. Samakov kazasinin merkezinde ve kazaya bagl kdy-
lerde yer alan bu atdlyeler XVI. yuzyil boyunca sayisal anlamda artis goster-
mistir. Bu ayni zamanda demire olan ihtiyacin ve talebin arttigini da gos-
termektedir. Samakov atdlyeleri nehirler Uzerinde kurulu olup su gucu ile
harekete gecen carklar ve buyuk cekiclere sahip mekanizmalardir. Tahrir
kayitlarinda daha cok catal vigneleri yer alirken az oranda mismar ve mih
vignelerine de rastlanmistir.

Samakov kazasindaki demir atdlyelerinde top silahinin bazi demir
aksamlari, insa faaliyetlerinde kullanilan demir malzemeler, civi ve Kiris,
gemi yapimi sirasinda kullanilan farkl tdrdeki civiler ve gemilerin bUyUk-
lUklerine gdre farkli boyutlarda olan ¢capa gibi farkl alanlara yonelik demir
arunler Uretilmistir. Samakov kazasindan ihtiya¢c duyulan demir drunlerinin
karsilanmasi, bdlgenin stratejik olarak dnemli olmasinin yani sira Osmanli
Devleti icin vazgecilmez bir demir merkezi oldugunu da gostermektedir.

Demir Grunlerin XVI. yUzyilda istanbul’a ulastiriimasi hayvan gtcindn
kullanildigi arabalar ile iki sekilde saglaniyordu. Birincisi Samakov-Edirne-
Istanbul hatti olup tamamen kara yoludur. Dideri ise Samakov-Ahyolu
iskelesi-istanbul hatti olup yolun iskeleden sonraki kismi deniz Uzerinden
gemi ile tamamlanir.

Samakov kazasinda yer alan atodlyelerin hangi koylerde yer aldigi, ato-
lyelerde hangi gorevlilerin bulundugu ve atdlyelerin kimlerce ve ne sekilde
isletildigi, demir tedarik zincirinde hangi gorevlilerin yer aldigi, harap olan ve
yeni tesis edilen atdlyeler, Uretilen tahmini demir miktari, samakov atdlyele-
rine benzer atdlyelerin hangi bolgelerde tesis edildigi gibi bircok husus daha
uzun bir strecin ve daha kapsamli bir arastirmanin konusu oldugundan bu
calismada yer almamistir.
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